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1. Część opisowa
1.1. Wstęp
1.1.1. [bookmark: _Toc287179450]Inwestor
Inwestorem jest Instytut  Fizjologii i Patologii Słuchu z siedzibą przy ul. Zgrupowania AK Kampinos 1, 01-943 Warszawa.

1.1.2. [bookmark: _Toc287179451]Przedmiot opracowania
Przedmiotem opracowania jest wielowariantowy projekt koncepcyjny naprawy jezdni manewrowo-dojazdowej wraz z parkingiem przy Międzynarodowym Centrum Słuchu i Mowy przy ul. Mokrej 17 w Kajetanach k. Warszawy, 05-830 Nadarzyn.

1.1.3. Podstawa opracowania
Podstawą niniejszego opracowania są:
· Materiały przekazane przez Zamawiającego
· Bieżące spotkania robocze z Zamawiającym
· Wizyta w terenie


1.2. Cel i zakres opracowania
Celem opracowania jest analiza możliwości naprawy jezdni dojazdowo-manewrowej
wraz z parkingiem znajdujących się na dojeździe do Międzynarodowego Centrum Słuchu
i Mowy.
Wielowariantowy projekt koncepcyjny ma na celu:
· analizę możliwości naprawy nawierzchni jezdni dojazdowo-manewrowej
· poprawę warunków ruchu na jezdni dzięki jej poszerzeniu
· korektę geometrii jezdni i miejsc postojowych
· umożliwienie łatwego zawracanie pojazdów
· usytuowanie zjazdów do sąsiednich działek
· poprawę warunków parkowania
· poprawę warunków ruchu pieszego
· poprawę estetyki dojazdu do Międzynarodowego Centrum



W zakres projektowanego zadania wchodzą:
· korekta geometrii jezdni dojazdowo-manewrowej
· projekt mini ronda na skrzyżowaniu odcinków ulicy Mokrej 
· korekta miejsc postojowych
· naprawa nawierzchni – projekt konstrukcji nawierzchni
· remont chodnika usytuowanej przy przedmiotowej jezdni


1.3. Opis stanu istniejącego
Jezdnia dojazdowo-manewrowa do Międzynarodowego Centrum Słuchu i Mowy usytuowana jest na wycinku działki o numerze ewidencyjnym 29/1. Wycinek ten ma  wymiary około 113x15.5 m.
Przedmiotowa jezdnia ma długość 114 m a szerokość około 5.0 m. Na jej początku znajduje się trójwlotowe skrzyżowanie, łączące dwa odcinki dróg gminnych ul. Mokrej
z odcinkiem drogi niepublicznej ul. Mokrej. Na końcu przedmiotowego odcinka znajduje
się brama wjazdowa do Centrum.
W stanie istniejącym jezdnia wykonana jest z kostki szarej, betonowej
o wymiarach 10x20 cm. Zastosowano krawężniki betonowe. Nawierzchnia jest zniszczona,
jej stan uznaje się za niedostateczny. Występują liczne uszkodzenia nawierzchni w postaci sfałdowań i osiadań. W celu przywrócenia jej stanu pierwotnego i możliwości jej dalszego użytkowania stwierdza się konieczność naprawy nawierzchni.
Przedmiotowa jezdnia umożliwia wykonywanie z niej manewru parkowania, usytuowano przy niej 36 prostopadłych miejsc postojowych, w tym trzy dla osób niepełnosprawnych.
Do jezdni, od jej południowej strony przylega chodnik pieszy o szerokości 1.5 m. Chodnik wykonany jest z czerwonej betonowej kostki o wymiarach 10x20 cm.
Od strony północnej w jezdni usytuowany jest zjazd na sąsiednią działkę.
Pozostała powierzchnia działki nie zajęta przez jezdnię, miejsca postojowe bądź chodniki w większości zagospodarowana jest zielenią – trawnikiem.
Odwodnienie jezdni odbywa się za pomocą 3 wpustów deszczowych włączonych
w system kanalizacji deszczowej. Ścieki poprzez separator odprowadzane
są do kanalizacji gminnej.
W stanie istniejącym rzeczona jezdnia oświetlona jest za pomocą 4 latarni ulicznych.
W sąsiedztwie jezdni zlokalizowana jest napowietrzna linia niskiego napięcia. Przecina ona jezdnię w początkowym jej odcinku.
Ponadto pod powierzchnią jezdni przebiegają przewody sieci gazowej, elektroenergetycznej niskiego napięcia, kanalizacji ogólnospławnej, teletechnicznej.

1.4. Rozwiązanie projektowe
Rozwiązania geometryczne jezdni
Projektuje się trójwlotowe mini rondo o średnicy zewnętrznej 15 m. Przyjmuje się, że mini rondo będzie posiadać jezdnię szerokości 5 m oraz przejezdną wyspę centralną
o średnicy 5 m.
Wyspa centralna będzie umożliwiała swobodny przejazd i wykonywanie manewru skrętu na rondzie pojazdom wielkogabarytowym, takim jak np. autobusy. Na rondzie tym pojazdy osobowe zmuszane będą do omijania wyspy centralnej i poruszania się po jezdni ronda zgodnie z jej kształtem. 
Wyspa centralna wpływać będzie na zmniejszenie prędkości pojazdów zarówno wielkogabarytowych jak i małych, co za tym idzie uzyskany będzie wzrost bezpieczeństwa ruchu.
Mini rondo zaprojektowano tak, aby umożliwić również wykonanie manewru zawracania przez pojazdy osobowe.
Jezdnię projektuje się poszerzoną do szerokości 2x3.5 m, tak aby umożliwić swobodne wyminięcie się dwóch autobusów jadących z naprzeciwka. 

Miejsca postojowe
Zaprojektowano w zależności od wariantu następującą ilość miejsc postojowych:
· Wariant 1 – 42, w tym 2 dla osób niepełnosprawnych
· Wariant 2 – 35, w tym 2 dla osób niepełnosprawnych
· Wariant 3 – 33, w tym 2 dla osób niepełnosprawnych

Parkowanie odbywa się prostopadle do jezdni manewrowej, jedynie w wariancie 1 zaprojektowano dodatkowo 7 równoległych miejsc postojowych.
Ilość miejsc dla osób niepełnosprawnych może zostać w razie potrzeby zwiększona kosztem miejsc ogólnodostępnych.


Projekt konstrukcji nawierzchni
Wstępnie projektuje się następującą konstrukcję nawierzchni dla jezdni manewrowo-dojazdowej.
· 8 cm – kostka granitowa o wymiarach 9x11
· 3 cm – podsypka cementowo-piaskowa
· 30 cm – podbudowa z warstwy kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie
· warstwa separacyjna z geowłókniny
· 25 cm – warstwa odsączająca z pospółki


Dla chodników projektuje się konstrukcję nawierzchni jak poniżej:
· 8 cm – płyta chodnikowa granitowa 50x50 cm lub kostka granitowa 4x4 cm
· 3 cm – podsypka cementowo-piaskowa
· warstwa separacyjna z geowłókniny
· 25 cm – warstwa odsączająca z pospółki


Projekt układu nawierzchni
Przyjmuje się, że jezdnia będzie wykonana z kostki granitowej szarej o wymiarach 9x11 i grubości 8 cm. Zastosowane będą krawężniki granitowe czerwone o wymiarach 20x30x150 cm. Wzdłuż krawężników, od strony jezdni będzie ułożona w 3 rzędach kostka granitowa czerwona o wymiarach 9x11 cm i grubości 8 cm, całkowita szerokość pasa z kostki 27 cm. Pasy ruchu na jezdni rozdzielone będą 2 rzędami kostki granitowej czerwonej o wymiarach 9x11 cm i grubości 8 cm, całkowita szerokość pasa rozdzielającego z kostki 18 cm.
Miejsca postojowe projektuje się z kostki betonowej o wymiarach 10x20 cm, częściowo odzyskanej z nawierzchni.
Chodnik projektuje się z płyt chodnikowych granitowych o wymiarach 50x50 ułożonych w moduły 2x3. Moduły płyt rozdzielone będą 5 rzędami drobnej kostki granitowej, szarej o wymiarach 4x6, całkowita szerokość pasa rozdzielającego z kostki 20 cm.
Na rysunku A przedstawiono projekt układu nawierzchni dla jezdni, miejsc postojowych i chodników.
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Rys. A Projekt układu nawierzchni

Szacunkowe zapotrzebowanie materiałowe 
Dla nawierzchni drogowej i chodników wstępnie szacuje się zapotrzebowanie materiałowe, które będzie potrzebne do realizacji przedsięwzięcia jak poniżej:
· krawężniki 417 m
· obrzeża 144m
· kostka na miejsca postojowe 407m2
· kostka na 2 wjazdy, pierścień ronda i wlot południowy 81.50 m2 
· kostka na "oś" = 104x0.18 = 18.75 m2
· kostka na krawędzie drogi, około 214x0.27= 58m2

· cała jezdnia 979 m2
z tego:
z kostki szarej 902 m2

· cały chodnik 321m2
z tego:
z płyty chodnikowej 50x50, około 232 m2
z kostka 4x4, około 90 m2

Odwodnienie jezdni i terenu
Wysoki stan wody gruntowej, tj. około 1 m pod powierzchnią terenu, oraz stwierdzona obecność gruntu wysadzinowego (na podstawie badania geotechnicznego) przemawia o konieczności  zastosowania drenażu, np.  warstwy odsączającej z piasku
oraz rurek drenarskich bądź drenażu francuskiego. Tak odprowadzoną wodę z podłoża należało by zrzucić do kanalizacji deszczowej.
Odwodnienie nawierzchni natomiast odbywać powinno się poprzez studzienki wpustowe. Istniejące wpusty należy przełożyć w dostosowaniu do nowego układu geometrycznego.

Oświetlenie jezdni oraz rozwiązania dla napowietrznej linii niskiego napięcia
Wstępnie zakłada się, że jezdnia oraz rondo będą oświetlane latarniami zamocowanymi do 6 słupów. Przyjmuje się oprawy z oświetleniem LED typu Perla, marki Schreder bądź ich odpowiedniki.
Zakłada się, że do każdego słupa latarni zamocowane będą po dwie oprawy – jedna zamocowana na wysięgniku niżej, oświetlająca chodnik i jedna na szczycie słupa, oświetlająca jezdnię i miejsca postojowe. Dwa słupy z latarniami oświetlać będą rondo
a po części narożną działkę sąsiednią.
Nowe rozwiązania geometryczne będą wymagały likwidacji jednego ze słupów niskiego napięcia, usytuowanego w rejonie skrzyżowania. Zakłada się, że linia niskiego napięcia na tym odcinku zostanie wprowadzona pod ziemię.

2. [bookmark: _Toc287179456]Część rysunkowa

Rysunek 0 – Plan orientacyjny
Rysunek 1.1 – Wariant 1, Plan sytuacyjny  na tle ortofotomapy
Rysunek 1.2 – Wariant 1, Plan sytuacyjny  na tle skanu mapy
Rysunek 2.1 – Wariant 2, Plan sytuacyjny  na tle ortofotomapy
Rysunek 2.2 – Wariant 2, Plan sytuacyjny  na tle skanu mapy
Rysunek 3.1 – Wariant 3, Plan sytuacyjny  na tle ortofotomapy
Rysunek 3.2 – Wariant 3, Plan sytuacyjny  na tle skanu mapy
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